Kterak choditi ¢i jezditi...

Na pocétku 19. stoleti byl na silnicich a ulicich po-
klidny a fidky provoz, ktery nepotieboval Zidné
piisné regule. AZ v poloving stoleti, kdy provoz zacal
stoupat, se objevuji dokumenty obsahujici nafizeni
a opatfeni k organizaci a fizeni dopravy, které se dale
vyvijely a postupné dospély k dne$nim predpistim.
Jejich obsah pochopitelné vZdy

odpovidal historickému obdobi,

tehdejs$i dopravni drovni, po- N

stupné sledoval rozvoj dopravy }) =

a vyvoj technickych zafizeni.

Péce o bezpecnou a snadnou
jizdu byla zahrnuta i v historic- i i

kém chapani pojmu ,silni¢ni . '
policie”. Jako kazd4 jin4 oblast

policejni prace sledovala i ona

snahu zabranit ,poruchdm chrd- .+ 4 b D
nénych statkii“. Nepatfila sem persr

vSak ¢innost vytvérejici pfedpo-
klady pro silni¢ni dopravu, ku-
pfikladu stavbu silnic a jejich
udrZovani.

Na nadem tzemi bylo zfejmé
jako prvni vydano dne 19. ledna
1759 nafizeni, které stanovilo
zasady pro jizdu a chlizi pfes
prazsky (nyné&jsi Karlav) most.
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objektt, o zptisobech jizdy povozi, o pouzivani brzd,
o0 zatiZeni a apravé nakladq, o Sifce obruci kol naklad-
nich povozii a o zdkazu rychlé jizdy napfiklad na mos-
tech. Pfedpis byl zruSen aZ v roce 1914. Ministerské
nafizeni fi§ského zakona ¢. 108 z roku 1891 pojedna-
valo o prtikazu zpisobilosti k obsluze parnich kotlt

Srdama.

AVERTISSEMENT.

I.'Ipra\ly Doporuceni, jak se pohybovati po Karlové mosté, bylo vyddno v roce 1759

Jednim z prvnich zakladnich le-
gislativnich opatfeni v oblasti _
dopravy byla vyhlaska ceského P
mistodrzitelstvi ¢. 77 z roku ;
1875, zabyvaijici se pfipuSténim
silni¢niho parovozu k jizdé na
silnicich, zptisobem jeho pro-
vozu a pfedepsanymi dopliky
(komin s lapacem jisker, piStala
apod.). Vyhlaska, kterou byl 9. 7.
1886 vyhlaSen prozatimni fad
silnicni policie, pojednavala

Lprava.

o poskozeni silnic a silni¢nich Staricky prepis ,,zpravy” o chovani na Karlové mosté
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Vdclavské néamésti a jeho dopravni provoz v roce 1900

a fizeni lokomotiv a vztahovalo se i na fizeni auto-
mobild. Vynos mistodrzitelstvi ¢. 31778 se vyjadfoval
k postaveni prvnich vystraZznych navésti pro cyklisty
s ndpisem Cyklisté pozor!; jizdou na velocipédech se
zabyvala vyhlaska z roku 1898.

Casto se sméSovaly piedpisy prava silni¢niho a sil-
nic¢ni policie. Zavedenim novych dopravnich pro-
sttedkll - jizdnich kol a zejména motorovych vozidel
- vznikala potfeba specidlnich dopravné policejnich
dprav. Snahou bylo komplexné upravit vSechny
pravni otazky vaZici se k novému dopravnimu pro-
stfedku. JelikoZ se u nas uplatiiovala mySlenka parti-
kularniho préava a silni¢ni fady pochézely z doby zem-
ského zdkonodarstvi, bylo jich hned nékolik: cesky,
moravsky a slezsky, pficemZ rozdéleni ptsobnosti
mezi stat a zemé mélo za nasledek jeSté duplicitu
viech téchto fada. Zvlastni fady byly pro silnice statni
a nestatni (jen slezsky platil subsididrné i pro silnice
statni). K témto péti fadtm silni¢ni policie pfistupo-
valy jeSté€ lokalni apravy — naptiklad Ulicni a jizdni fdd
pro hlavni mésto Prahu. Ve tficatych letech 20. stoleti
byl jako obecna norma pfipravovan novy jednotny
fad silni¢ni policie, nikdy vSak nerealizovany. M¢l
spolu s nas$im modernim, evropsky primeér piesahuji-
cim automobilovym pravem jako specidlni normou
vytvofit celkovou tpravu silni¢ni policie, pficemz
tloha lokalniho prdva méla byt znacné omezena.

Pro dalsi vyvoj ve 20. stoleti je velice podstatné,
Ze jiz v fijnu 1909 se uskutecnila v PafiZi mezinarodni
konference, jejimZz vysledkem byla Mezindrodni
smlouva o jizdé automobily. Jako jeden z prvnich
stat podepsalo tuto smlouvu tehdejsi Rakousko-
Uhersko. Na zadni strané automobil{ se potom vedle
statni poznavaci znacky objevila novéa ovalna znacka
s pismenem A (Austria). Tato v podstaté kosmeticka
Gprava nebyla samoziejmé jedinym feSenym problé-
mem smlouvy. Jejim dal$im bodem bylo stanoveni
okolnosti pfipusténi automobild k provozu na vefej-
nych cestdch, nafizeni o zkouskach vozt, o fizeni
vozidel, vlastnostech fidice, mezinarodnich prika-
zech, oznaceni vozu a o varovnych zafizenich. Stano-
vila také formu prvnich silni¢nich znacek, jako je kii-
Zovatka, zatacCka, Zelezni¢ni piejezd nebo rigol. Jiz
tehdy byl zdkladnim tvarem rovnostranny trojthel-
nik, pfi¢emzZ barva byla na celé ploSe modr4, s bilymi
symboly, které se v mirné pozménéné formeé zacho-
valy dodnes.

Tuto mezindrodni smlouvu ratifikovalo Rakousko-
Uhersko v roce 1910. Na jejim podkladé byly vydany
piedpisy pro provoz automobili a motocykll. Toto
bezpecnostni ustanoveni policejni pro jizdu jizdnich silo-
strojii (automobild, motorovych vlakd a motorovych
kol) platilo aZ do roku 1918. V roce 1913 vydalo minis-
terstvo vefejnych praci je$té vynos o jednotném ozna-
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Pomérné rusna kriZovatka u Reprezentacniho domu v Praze v roce 1910

¢eni viech vefejnych silnic tabulkami signalizujicimi
prekdzky (Stdj, silnice uzaviena a Pozor — auto 10 km).

Pfedpisy na naSem tzemi sjednocoval Rdd policie
silnicni pro Krdlovstvi Ceské z roku 1914. V té dobé uz
totiZ nevyhovovala prvni dprava z roku 1866, jejiz
pravni a materialni znéni bylo pfedstiZzeno rozvojem
dopravy. Byly sjednoceny nékteré predpisy, tfeba jizda
vlevo, vyhybani vlevo a pfedjiZdéni vpravo, bylo
v ném ustanoveni o ochrané silnic a dopravy, o jizdé
velocipedy a silostroji (auta, motocykly, nakladni au-
tomobily a autobusy). Rad platil pro viechny vefejné
komunikace, a tim byla smazidna formalni rozdilnost
charakteru silnic.

V zavéru byly zakotveny pfedpisy o vykonu silni¢ni
policie, jejimZ poslanim bylo odstrafiovat v§echny
piekazky proti bezpecnosti a lehkosti dopravy. Charakter
této normy byl velice moderni, protoZe obsahoval jak
ustanoveni na ochranu vefejnych silnic, tak ustano-
veni na Gpravu a ochranu dopravy.

Ceskoslovenska republika se k této smlouvé pfipo-
jila v roce 1921. O dva roky pozdéji byly vydany
zasady pro orientacni oznacen{ silnic. Po dalSich péti
letech pfevzal Autoklub Republiky ceskoslovenské
zavazek oznacovat statni silnice a opatfovat je vystraz-
nymi znackami. Nas§ stat v této oblasti i nadale akcep-

V rémci organizace dopravy bylo treba, aby automobily parkovaly
ve vymezeném prostranstvi. V tomto pfipadé mezi Mdstkem
a Muzeem (rok 1932)
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Clovéce, uc se chodit! — tak zni titulek k ¢lanku o spravném chovani
chodcti a cestujicich otistény ve Svétozoru v roce 1931.

Jeden z nejstarsich straZniki v Praze tehdy vyresil problém moderni
dopravy vétou: ,Je moc gaunert za volantem. Ale jesté vice je lidi,
ktefi nechodi, anobrZ se motaji... " PraZskd policie proto usporadala
opakovaci kurz chiize pro dospélé

toval mezinarodni amluvy, pfenésel jejich obsah do
zédkont, nafizeni a vyhlasek, at se tykaly jizdy moto-
rovymi vozidly, bezpecnosti silni¢niho provozu ¢i
sméru dopravy na vefejnych silnicich a cestach.

Po druhé mezindrodni tmluvé, ktera byla sepsana
dne 24. dubna 1926 v PafiZi, kde bylo Ceskoslovensko
smluvni stranou, byl k jejimu provedeni vydéan 16. Cer-
vence 1931 zakon ¢. 124 Sb. z. a n. a vladni nafizeni
¢. 107 Sb. z. a n. ze dne 30. 6. 1932. V roce 1938 byl
piijat dalsi zékon (€. 82), o dopravnich znackdch, jehoZz
provadéci vladni nafizeni stanovilo znaceni podle

mezindrodnich dohod. Druhd svétova valka vsak pfe-
rusila jeho uplatnéni.

VIadni nafizeni ¢. 242/1939 o chovéni v silni¢ni
dopravé, zkracené Dopravni idd silnicni, stanovilo pfed-
pisy a znacky pro urcovani piednosti vozidel a platilo
pozdéji i po roce 1945.

OkamZité po nacistické okupaci byla od 26. 3. 1939
zavedena jizda vpravo vSech vozidel. Vedle pievzeti
fi§skych dopravné policejnich predpisd, tedy silnic-
niho fadu, doslo i k ptevzeti fi$skych piedpisti o jizdé
motorovymi a jinymi silni¢nimi vozidly. Pfevzeti byla
provedena vlddnim nafizenim ¢. 24/1939 Sb., o jizdé
motorovymi vozidly a vlidnim nafizenim ¢. 243/1939
Sb., o pfipusténi osob a vozidel k dopravé na silnicich.

Vlastni jizda motorovymi vozidly byla u nas upra-
vena také fadou predpisi. V zemich Ceské a Morav-
skoslezské to byl zakon ¢. 162/1908 f. z. o odpo-
védnosti za $kody z provozovateli jizdnich silostroju
z 9. srpna 1908, ministerské nafizeni ¢. 221/1908 £. z.
ze dne 26. 10. 1908 a ministerské nafizeni ¢. 238/1918
L. z. ze dne 30. 6. 1918 o jizdnich silostrojich s malou
rychlosti. Dne 23. fijna 1908 bylo vyddno ministerské
nafizeni ¢. 220 f. z. o provedeni trazového pojisténi
podniki a dne 18. fijna 1927 bylo pak vydéno vladni
nafizeni ¢. 156 Sb. z. a n. o rozsahu ruceni pojisténca
za Skody z provozu motorovych vozidel. Zdkon
¢. 81/1935 Sb. z. a n. ze dne 26. 4. 1935 o jizd€ moto-
rovymi vozidly platil pro jizdu motorovymi vozidly
vubec, tedy vSude tam, kde mohla byt bezpecnost
osob a majetku ohroZena, a to nejen na vefejnych sil-
nicich a cestach.
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