Cetnické silni¢ni kontrolni stanice

Neustaly rozvoj motorizace, potfeba dapravy silnic-
niho provozu a s ni souvisejici nutnost dohledu nad
dodrZovanim a zajiStovanim vefejné dopravy jako
celku vyvolaly potiebu specializované soucésti v or-
ganizacni struktufe Cetnictva. Proto se kvuli odbor-
nému dohledu nad dodrZzovdnim dopravnich pfed-
pisti na vefejnych silnicich a cestach a soucasné
pro poskytovani prvni pomoci pii tézkych doprav-
nich nehodéach od 1. kvétna 1935 zfizovaly Cetnické
silni¢ni kontrolni stanice. Jejich obvod ur€ovala sta-
vajici silni¢ni sit. Ty, které byly umistény v sidle cCet-
nického oddéleni, byly podfizeny jeho veliteli, ty, jeZ
byly mimo toto sidlo, byly podfizeny okresnim cet-
nickym velitelim. V kvétnu 1935 jich bylo ziizeno
deset, v bfeznu 1936 jich existovalo 15, v Cervenci
1937 jiZ 19 a do roku 1938 jich bylo uz 22 a uvazo-
valo se o ziizeni dalSich.

Dislokace Cetnickych silnicnich kontrolnich stanic

v zemi Ceské: Ceska Lipa, Ceské Bud&jovice, Hradec
Kralové, Ji¢in, Karlovy Vary, Most, Plzen, Podébrady,
Praha

v zemi Moravskoslezské: Brno, Jihlava, Moravska
Ostrava, Olomouc, Uherské Hradisté

v zemi Slovenské: Banska Bystrica, Bratislava, KoSice,
Poprad, Trencin, Zilina

v zemi Podkarpatskoruské: Mukacevo

Cinnost silni¢ni kontrolni stanice fidil velitel
v hodnosti vrchniho stréZmistra, ktery mél stanove-
ného zéstupce a Sest aZz devét cetnikll pro vykon
sluzby. Ukolem téchto stanic bylo pokud moZno co
nejcastéji hlidkovat v pfidéleném obvodu pomoci
motorového vozidla a vykonédvat dozor nad dodrZo-
vanim dopravnich pfedpisi. Zvlastni pozornost méla
byt vénovana hlavnim silni¢nim spojim (statnim
a mezinarodnim silnicim), a to jak v denni, tak i no¢ni
dobé, zejména na jejich nejfrekventovanéjSich use-
cich a v dobé nejvétsiho provozu. Kromé toho mély
dohliZet jeSté na okresni silnice, pficemZ mély vyuZi-
vat i momentu necekané pfitomnosti. RovnéZ se zaby-
valy technickou kontrolou vozidel a pfedepsanych
dokladd. V ramci vykonu své pravomoci byli pfislus-

Cetnici pouzivali od roku 1934 uZ nejen bicykly a motorky,
ale také automobily

nici Cetnickych silni¢nich kontrolnich stanic oprav-
néni k feSeni dopravnich pfestupkd uloZzenim pokuty
v blokovém fizeni.

Pfi nehodach na silnicich byli povinni poskytnout
prvni pomoc, zajistit pfepravu zranénych k nejbliz-
$imu I€kafi ¢i naopak pfijezd lékafe na misto udalosti.
V priibéhu své sluzby méli za povinnost zastavit se na
Cetnickych stanicich, jejichZ sidly projizdéli, rovnéz
tak pokud v pracovni dobé projizdéli sidlem okres-
niho velitelstvi ¢i oddéleni, a zapsat zde svoji navstévu
ve stani¢nich knihach. Pasobnost silni¢nich kontrol-
nich stanic byla po celém tzemi CSR s vyjimkou
obvodi statnich policejnich Gfadd, v nichz cetnictvo
bezpec¢nostni sluzbu nevykonévalo.

Dohled nad silnicnim provozem provadély i ostatni
soucdsti Cetnictva (Cetnické stanice, Cetnické patraci
stanice, pohotovostni oddily), které vSak kontrolovaly
dodrzovani v§eobecnych predpist vydanych k udr-
Zovani vefejného pofadku a vefejné bezpecnosti na
silnicich. Technické kontroly vozidel a kontroly pfe-
depsanych dokladt mohly vykondavat pouze v pfipa-
dech specialné nafizenych akci. Pro vykon sluzby byly
Cetnické silni¢ni kontrolni stanice vybaveny signal-
nim zafizenim slouZicim k zastavovéni vozidel a pfed-
pisy pro jejich pouZivani a provadéni kontrol moto-
rovych vozidel. K zastavovani vozidel se pouZivala
siréna sloZena ze tfi houkacek ladénych na tény ,a“,
Hfis”, ,d“, které houkaly v kratkych intervalech za
sebou a poté najednou, ¢imz vznikal ndpadny, vZdy
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stejny signal. Déle se pouZivala navéstka, coZ byl kru-
hovy ter¢ o vnéj$im praméru 260 mm, opatfeny val-
covitym drzatkem. V horni ¢asti terce byl népis
KONTROLA a na spodni STOP. Navéstku bylo mozno
za sniZené viditelnosti rozsvitit pomoci zabudovanych
zarovek. Vlastni zastavovani probéhlo vztyCenim
naveéstky. Zaznéla-li siréna, nebo kdyz bylo dano zna-
meni névéstkou, musel byt veSkery provoz obou-
stranné uzavien.

Pfislu$nici ostatnich dtvart cetnictva pouZzivali
k zastavovani motorovych vozidel jen vzty¢enou pazi

Dopravni motorka praZské policie méla privésny vozik umoZiiujici
prepravu zranénych nebo nemocnych osob, & dokonce opilct

a za sniZené viditelnosti krouzivy pohyb elektrické svi-
tilny. Stejné jako ostatni specializované soucasti byly
i Cetnické silni¢ni kontrolni stanice vybaveny osob-
nimi automobily, zejména znacky Skoda Popular 420.

O tom, Ze se sluzba Cetnickych silni¢nich kontrol-
nich stanic zdala byt vedeni ministerstva vnitra dale-
Zita a potfebna, svédcilo i to, Ze na jeho névrh schva-
lila vlada Republiky Ceskoslovenské dne 25. 6. 1935
vedlejsi pfijmy pro jejich pfisluSniky. Za podminek
stanovenych pro naleZitost dosavadniho stravného
jeSté stravné v ¢astce 1 K¢ za 1 hodinu sluzby bez
ohledu na to, zda slo o dobu denni ¢i noc¢ni. Avsak
krom¢ fidicu, protoZe tém néleZelo stravné v ¢astce
1,50 K¢ a za c¢isténi a fadné udrZovani sluzebnich

motorovych vozidel navic odména 40 K¢ v I. katego-
rii a 30 K¢ v 1I. kategorii za jeden mésic.

Koncem roku 1938 zacalo nejen ve spolecnosti, ale
i na nasich silnicich ponékud , pfituhovat“. Ridici, ale
i vozkové a pési podlehli naprosté nekazni a ohrozo-
vali bezpe¢nost silni¢niho provozu. PfestoZe Cetnické
silni¢ni stanice plnily svédomité akoly dané jim vyno-
sem ministerstva vnitra ¢. 4206/12 ze dne 8. Cervence
1938, bylo nutné sluzbu ¢etnictva na silnicich pfiost-
fit. Byla vytipovana mista a oblasti zvlast nebezpecné,
kde byl pfisné sledovan provoz a zvySen dohled nad
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Silnicni kontrolni stanice v akci, kolem roku 1946

dodrzovanim silni¢niho fadu a vyuzivino zmocnéni
k trestdni pfestupka blokovym fizenim. Cetnici fidili
provoz na nebezpecnych kfiZovatkach a dohliZeli na
nepfehledné zatacky v hlidkidch o dvou muZich.

Cetnické silni¢ni kontrolni stanice ve spolupraci
s dalSimi Cetnickymi atvary provadély na silnicich
rlizné razie a tzv. ,¢ihané”. V dalsich letech — a mohla
za to valka - se zacCaly mnoZit pfipady jizdy neosvét-
lenych vozidel, jizdnich kol a povozi, a proto minis-
terstvo vnitra nafidilo vynosem ¢. 2858/13 ze dne
28. inora 1941 jejich zostfenou kontrolu. Kazdy pie-
stupek mél byt trestdn v blokovém fizeni pokutou
20 K a samoziejmé méla byt sjedndna néprava tak,
aby nedochéazelo k draziim. Uvedeny ministersky
vynos zaroven pfipominal rozliSeni trestni odpovéd-
nosti fidice vozidla ¢i povozu a jeho drZitele (§ 31
vladniho nafrizeni ¢. 243/1939 Sb. v. a n. § 7 vladniho
nafizeni ¢. 242/1939 Sb.). O nekazni tcastnik silnic-
niho provozu svédcilo napiiklad to, Ze jen na Moravé
predalo Cetnictvo v roce 1940 pfisluSnym orgdntim
k dofeseni 12 116 piipadd, na misté pokutovalo
85 233 osob a na pokutach vybralo 712 840 K v hoto-
vosti. Na motorizované cetnické ttvary z toho pfipa-
dalo 3583 pfipadt k dalSimu feSeni a 27 352 pokut na
misté s obnosem 223 500 K.
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